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Ver kehr / Gener al ver kehrspl an/ Di e G Unen

Chorherr: Generalverkehrsplan ist katastrophale verkehrspolitische
Weichenstellung

Ul .: Bahnausbau in 6stliche Nachbarstaaten nmuss endlich
Top-Prioritéat werden

Wen (G une) - "Das Konzept des General verkehrsplans ist eine
Kanpf ansage an all e umiel t bewegt en Menschen in Gsterreich, die
zurecht Vorrang fur die Schiene winschen,"” so der Kl ubobmann der
W ener G lnen, Christoph Chorherr. Vom friheren PR-Mtto "Schi ene
statt Verkehrslawi ne" ist fur Chorherr nichts Ubrig geblieben. Die
propagi erte Verlagerung auf di e Schiene und das Zurickdréangen des
Lkw Transits bl ei ben Li ppenbekennt ni sse. Der General verkehrspl an
steht im nassiven Wderspruch zum verkehrspolitischen Prinzip
"Ver nei den, Verl agern, umaeltschonend Abw ckel n".

Besonders dramati sch ist die falsche Prioritéatensetzung im
I nfrastrukturausbau in die 6stlichen Nachbarstaaten. Anstatt gerade
i mZuge der EU- Gsterweiterung endlich in den Bahnausbau zu
i nvestieren, wurden wesentliche Projekte verschoben. "Cb die
Ver kehr szunahne eher auf der StralRe oder auf der Schiene erfol gen
wi rd, hangt ganz stark von den Ausbaunafnahnen in der nachsten
Zukunft ab," so Chorherr weiter. "So betrachtet ist es fur Wen eine
ver kehrspoliti sche Katastrophe, wenn zwar ei ne Nordaut obahn nach
Briinn und ei ne Nordost aut obahn nach Bratislava bis 2011 bzw. 2006
fertiggestellt werden soll, aber gleichzeitig die Ei senbahnverbi ndung
vom Fl ughafen Wen zur Ostbahn (EWWA) genauso wie die
Attraktivierung des Marchegger Astes der S80 nach Bratislava auf den
Sankt Ni mmerl einstag - al so nach 2021- verschoben wird."

Zwar betont di e Bundesregi erung, dall die Investitionen in den
Ausbau der Schi eneni nfrastruktur hdher seien als die Investitionen in
die StralRe, aber von dieser Aussage bleibt nicht viel dbrig. Im
Gegensatz zur Strafe werden bei der Schiene die gesanten
Er hal tungskosten (fir das Gesantnetz!) eingerechnet, allein dabe
handelt es sich um3,3 Md. Euro (45,4 Md. ATS) und danit um fast
40% der Cesantsumme fiur (realistische) Bahnprojekte. "Dariber hinaus
sind i mvorliegenden Konzept Schi enenprojekte fur nicht weniger als
19 Md. Euro (261 Md. ATS) zwar in die Listen aufgenomen, aber
ni cht finanziert und auch nicht finanzierbar. Zusamren sind fast 70%
der enthal tenen Schi enenproj ekt e daher faktisch nur Makul atur. Der



real i sierbare Schwerpunkt der Bundesregi erung |iegt eindeutig beim
St raRenbau”, so der G une Kl ubobmann.

Eine vollig verfehlte Wichenstellung sieht Kl ubobmann Chorherr
auch imexpliziten Zurickwei sen der Querfinanzi erung von
Schi enenpr oj ekt en aus den Ei nnahnen der Lkw Maut: "Diese -
ver kehrspolitisch unbedi ngt notwendi ge - MaBnahne wird auch im
EU- Wi Bbuch zur " Genei nsanmen Verkehrspolitik" befiurwortet. Notwendig
war e ei ne Anl ehnung an die Schwei z und Deut schl and: m ndestens 50%
der LKW Maut ei nnahnen fir den "N cht- StraflRenbau".

Auch in Wen selbst werden die Prioritaten falsch gesetzt. VWahrend

die Wener AuRenringschnellstralBe S1 (diese unfalit die B301, die 6.
Donauquer ung und di e gepl ante Nordostunfahrung Wens bis zur A22 bei
Kor neuburg) bereits bis 2006 bzw. 2011 gebaut werden soll, wird der
Haupt bahnhof Wen erst im Paket 2 (Baubegi nn frihestens 2012,
Fi nanzi erung vollig offen) aufgelistet. "Der einzig erfreuliche
Aspekt des General verkehrsplans ist die Tatsache, daR auch die
Lobauaut obahn auf ei nen Zeitpunkt nach 2021 gerei ht wurde", so
Chor herr abschl i eRend.
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